Определение авиационных инцидентов, произошедших с воздушными судами гражданской авиации Республики Узбекистан в 2025 году
	1 февраля 2025 года на воздушном судне A320 UK32130 ООО «My Freighter», выполнявшем рейс № S6-3336 по маршруту Медина – Фергана, в зоне управления воздушным движением Туркменистана экипаж сообщил о неисправности в масляной системе правого двигателя и принял решение о совершении аварийной посадки. Воздушное судно успешно приземлилось в 09:37 (по местному времени) в аэропорту «Мары». На борту находилось 212 пассажиров. Пострадавших нет.
Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта. 
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента явилось наличие пластиковых частиц в линии возврата масла и фильтре коробки приводов (Accessory Gearbox), что привело к неполному возврату масла в бак масляной системы и, как следствие, к заниженному отображению количества масла на мониторе ECAM.
	3 февраля 2025 года на воздушном судне ATR-72 UK72604 ООО «Uzbekistan Helicopters», выполнявшем рейс № USA-751 по маршруту Ташкент – Термез, при посадке в аэропорту «Термез» экипаж произвел посадку при видимости ниже установленного минимума. Пострадавших нет.
	Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта.
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента явилось нарушение экипажем пункта 522 «Правил полетов гражданской и экспериментальной авиации в воздушном пространстве Республики Узбекистан» (УзР АП-91), выразившееся в выполнении посадки при видимости ниже установленного государственного минимума (RVR) для взлетно-посадочной полосы аэропорта «Термез».
	14 февраля 2025 года на воздушном судне L410UVP UK41003 ООО «Uzbekistan Helicopters», выполнявшем рейс № USA-451 по маршруту Ташкент – Коканд, после взлета из аэропорта «Ташкент» в процессе набора высоты автопилот трижды включался и выключался из-за некорректной работы системы. При третьем включении автопилот начал функционировать в штатном режиме. Во время включения и выключения автопилота, когда управление воздушным судном осуществлялось экипажем, скорость полета достигла 191 узла (при максимально допустимой скорости 181 узел). Воздушное судно успешно приземлилось в аэропорту «Коканд». Пострадавших нет.
	Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта.
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента явилось то, что во время управления воздушным судном экипажем скорость полета не контролировалась в достаточной степени, вследствие чего скорость полета увеличилась до 191 узла (при максимально допустимой скорости 181 узел).
	19 марта 2025 года на грузовом воздушном судне Boeing-767 UK67001 АО «Uzbekistan Airways», выполнявшем рейс № HY-151 по маршруту Ташкент – Шэньчжэнь, после набора высоты FL370 экипаж сообщил о низком давлении в кабине и принял решение вернуться в аэропорт «Ташкент». В 10:10 (по местному времени) воздушное судно успешно приземлилось в аэропорту «Ташкент». На борту находилось 6 членов экипажа. Пострадавших нет.
Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта.
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента явилась неисправность клапана сброса избыточного давления (Positive Pressure Relief Valve) P/N 103642-3; S/N 17-A0115 в системе герметизации кабины, в результате чего система автоматического регулирования давления не смогла поддерживать необходимое давление, что привело к постепенному повышению высоты кабины до 10 000 футов и появлению на дисплее EICAS сообщения «CABIN ALTITUDE».
	24 марта 2025 года на воздушном судне ATR72-600 UK72602 ООО «Uzbekistan Helicopters», выполнявшем рейс № USA-758 по маршруту Термез – Ташкент, при посадке в аэропорту «Ташкент» в 00:42 (по местному времени) произошло касание взлетно-посадочной полосы хвостовой частью самолета — хвостовым предохранительным упором. Пострадавших нет.
	Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта.
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента стало касание взлетно-посадочной полосы хвостовым предохранительным упором воздушного судна ATR-72-600 UK72602 при посадке, что произошло вследствие совокупности следующих факторов:
· потеря контроля над скоростью полета и высотой при выравнивании во время посадки;
· особенности техники пилотирования, выраженные в значительных изменениях угла тангажа из-за специфики управления штурвалом при выравнивании;
· влияние встречного ветра во время посадки.
	


	26 марта 2025 года на воздушном судне A320 UK32024 АО «Uzbekistan Airways», выполнявшем рейс № NY-15 по маршруту Ташкент – Нукус, при снижении для посадки в аэропорту назначения «Нукус» из-за наличия стаи птиц в районе аэродрома экипаж ушёл на второй круг и в 08:43 (по местному времени) успешно произвёл посадку. После полёта при осмотре воздушного судна были выявлены следы столкновения с птицами и повреждения.
	Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта.
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента стало столкновение воздушного судна со стаей птиц в зоне рулёжной дорожки «A» взлётно-посадочной полосы № 33 аэропорта «Нукус» при посадке, что привело к повреждению звукопоглощающих панелей во входном воздухозаборнике левого двигателя.
	14 апреля 2025 года на грузовом воздушном судне Boeing-757 UK75001 ООО «My Freighter», выполнявшем рейс № MFX-7503 по маршруту Ташкент – Алма-Ата, после взлёта из аэропорта «Ташкент» на эшелоне FL350 (10 650 м) экипаж сообщил о падении давления в кабине («CABIN ALTITUDE») и принял решение вернуться в аэропорт «Ташкент». В 13:23 (по местному времени) воздушное судно успешно приземлилось в аэропорту «Ташкент». На борту находилось 5 членов экипажа. Пострадавших нет.
	Данный авиационный случай классифицирован как авиационный инцидент и расследован Отделом расследования авиационных происшествий и инцидентов Министерства транспорта.
	Согласно заключению расследования, причиной авиационного инцидента явилась неисправность клапана сброса избыточного давления (Positive Pressure Relief Valve) P/N 103642-3; S/N 33-483 в системе герметизации кабины, вследствие чего система автоматического регулирования давления не смогла поддерживать нормальное давление в кабине, что привело к постепенному увеличению высоты кабины до 10 000 футов и появлению на дисплее EICAS сообщения «CABIN ALTITUDE».
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